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Faktaark: Transport
[bookmark: _GoBack]Historisk set har transportsektorens energiforbrug og CO2-udledning været støt stigende, i de senere år kan dog observeres et mindre fald. Inden for personbiltransporten vil elbaserede køretøjer på længere sigt kunne spille en vigtig rolle i omstillingen til vedvarende energi, men for flytransport og store dele godstransporten på vej og til havs er biobrændstoffer formentligt det eneste realistiske alternativ til de fossile drivmidler.
Transportsektorens energiforbrug og CO2-udledning har indtil omkring 2007 været støt stigende i takt med en øget efterspørgsel på transporttjenester. Siden da er både energiforbruget og CO2-emissionerne faldet noget, og energiforbruget lå i 2012 på lige godt 200 PJ, hvilket er tæt på niveauet for 2000. Udviklingen de seneste år skal i ses i sammenhæng med den økonomiske krise og det forhold, at køretøjerne gennem de senere år er blevet mere energieffektive. Faldet i CO2-emissioner skal desuden tilskrives iblandingen af biobrændstoffer, som i 2012 udgjorde 8,5 PJ. Ser man bort fra biobrændstofferne er transportsektoren energiforbrug næsten udelukkende baseret på olieprodukter.
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Figur 1: Energiforbrug til transport fordelt på drivmidler. 
Persontransport står for ca. ¾ af sektorens energiforbrug og godstransporten den resterende fjerdedel. Ser man på fordelingen på transportformer står vejtransport for den størstedel af sektorens energiforbrug, ca. 155 PJ, men der er også et betydeligt bidrag fra luftfart, særligt udenrigsluftfart, på i alt ca. 37 PJ. 
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Figur 2: Transportsektorens energiforbrug fordelt på transportmidler.
Omstilling af transportsektoren til vedvarende energi
Regeringens målsætning er, at både energi- og transportsystemet i 2050 er omstillet til 100 % vedvarende energi. Energistyrelsen offentliggjorde i maj 2014 en energiscenarierapport og fem delanalyser om fremtidens energisystem og de udfordringer, der skal håndteres frem mod 2050 i takt med, at de fossile brændsler udfases og erstattes af vedvarende energi (se særskilt faktaark). Scenarierapporten i perioden frem mod 2050. 
I scenarierapporten, som beskriver fire scenarier for et muligt fremtidigt energisystem, har Energistyrelsen gjort følgende forudsætninger for energiforsyningen af transportsektoren med vedvarende energi i 2050.
Personbiler:  I både vind og biomassescenariet antages en stor del af personbilerne at køre på el for at holde bioenergiforbruget nede. I brintscenariet spiller brintbiler også en væsentligt rolle, mens biobrændstoffer er det primære drivmiddel i det såkaldt bio+ scenarioe. 
Fly transport: Biobrændstof (biokerosen) vurderes at være eneste realistiske forsyningsmulighed i alle scenarier
Skibstrafik: Biodiesel og i mindre omfang grøn gas (SNG) i alle scenarier.
Lastbiltrafik: Biodiesel og grøn gas (SNG) i alle scenarier.
Energistyrelsen vurderer, at fremkomsten af elbiler senest omkring 2030, der kan opfylde nogenlunde de samme kørselsbehov som traditionelle biler med hensyn til rækkevidde m.m., er en central forudsætning for scenarierne undtagen bio+ scenariet.
Energistyrelsen vurderer desuden, en fossilfri transportsektor vil lægge beslag på meget store mængder af bioenergi i 2050. ”Dette kan imødegås f.s.v.a. persontransport, en del af varetransporten, togtransport m.m. ved at konvertere til el og i nogen grad gas (SNG). Dette vil kræve etablering af infrastruktur og omlægning af bilparken. Denne omstilling kan ikke påbegyndes i 2049, men må påbegyndes før 2035 af hensyn til teknisk levetid af køretøjer, teknologisk udvikling, jævn fordeling af investeringer m.m.” For at nå de forudsatte omlægninger i 2050 forudsætter scenarierne, at man i 2035 er ”25 pct. på vej”. 
Figurerne nedenfor viser energiinput til hhv. vind- og bioscenarie i 2050.
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Figur 3: Input til transportsektoren i vindscenariet 2050. Det skal bemærkes at el indgår med vægten 1 i forhold til brændsler. På grund af den høje effektivitet af elkøretøjer ”fylder” el derfor relativt lidt på figurerne. Bemærk desuden, at når der optræder et benzin- og et diesel- (gasolie)forbrug, skyldes det, at disse forekommer som overskud ved produktion af biokerosen.
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Figur 3: Input til transportsektoren i bioscenariet 2050. Se bemærkningerne ovenfor. Kilde: Energistyrelsen, 2014: ”Energiscenarier frem mod 2020, 2035 og 2050”.
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